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Sigles

AMO - Assistance & maitrise d'ouvrage

AOM - Autorité organisatrice de la mobilité

BHNS - Bus a haut niveau de service

CCGST - Communauté de communes Golfe de Saint-Tropez
ELU - Etablissement de logistique urbaine

IRVE - Infrastructure de recharge des véhicules électrigues
LOM - Loi d'orientation des mobilités

P+R - Parking relais

PCAET - Plan climat air énergie territorial

PCL - Parcours cyclable du littoral

PDM/PDMS - Plan de mobilité / Plan de mobilité simplifié
PDMA/PDME/PDMES - Plan de mobilité administration / entreprise / établissement scolaire
PEM - Pdle d'échange multimodal

PLU - Plans locaux d'urbanismes communaux

PMR - Personnes a mohilité réduite

SAEIV - Systeme d'aide a 'exploitation et l'information des voyageurs
SCoT - Schéma de cohérence territoriale

SDAC - Schéma directeur des aménagements cyclables

TC - Transports en commun

TCSP - Transports en commun en site propre

V&S - Véloroute 65

WAE - Velo a assistance electriqgue

VRTC - Voie réservee aux fransports collectifs

ZA - Zone d'activite

ZTL - Zone de trafic limité
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1 LE PLAN DE
MOBILITE SIMPLIFIE
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Le plan de mobilité simplifié

1.1 Définition

1.1.1 De quoi parlet-on?

La CommunautéAdg communes du Golfe de Shiopez créee en 2013 réalise gmemier document Qe planificatjon .
delamobilité./ SGUS RSYIINODKS aQAYyaONRU RlIya I O2yuAydzAudS RSa
® Projet de territoie

® Schéma de cohérence territorial SCoT

® Plan climat air énergie territoriaPCAET

Ce plan doit permettre :

® De poser urdiagnosticglobal de la mobilité dans le Golfe,

® Conforter lacompétencemobilité de la communauté de communes intégrée en juilepl.

@ Servir defeuille de routeLJ2 dzNJ £ QSt I 6 2 NI GAz2 y RS R2 Cliﬁz%ér}éﬁt@gég@fadhﬁt?eé?\ ot s
RS YIyASNE L) dza LINBOAAS Y A0OKSYla RANXRDWSdAzZNE RADJSNE:

1.1.2 Le Plan de mobilité simplifié : un dlisouple et adaptable

[S tfty RS a20AfAlS AAYLXAFAS Sali dzy 2dziAt ONBS LI NJ fI
dispositifvolontaire,a QF RNbaasS Fdze ! dzi2ZNAuUSa hNEBFYyAal dNAOSsatoRS |
RQdzy tfly RS a20AfA0S o0t5auv0®

Le Plan de Mobilité estouplecar il permet le libre choix des thématiques abordées, au regard des problématiques et
des enjeux propres au territoire concernafitQ2 NHI yAal 0A2YyY RSa O2YyRAUAZASA RS
marchandisesn poursuivant 3 objectifs :

® |a prise en compte de thversité descomposantesdu territoire et desbesoinsde lapopulation.

® [ QFYSEAZ2NI GA2Yy R@oithilamobita S Sy dzdz&NB Rdz
® La prise en compte dgsans de mobilité employeursxstantso LJ | y& RS RSLI I OSYSyida RQS
® /S XYy yQI LI a RQSTFSEORINRRA |jldzEENFA RDQAABWGE D AR S i1

donc principalement dans kaobilisation et laconcertationdesacteurset du public.
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Le plan de mobilité simplifié (PdMS)

Statut juridique | Créé par la LOM, art. 11214-36-1 du code des transports

Territoires ciblés | Territoires ruraux et villes moyennes

LAOM

La Région lorsqu'elle est AOM locale

Qui I'élabore ? | L'ePCI de SCoT ou le syndicat de SCoT avec I'accord des AOM
du territoire (AOM locales ou la Région en tant qu’AOM
Portage locale par substitution)

Pour une AOM : son ressort territorial dans sa totalité,
en lien avec les collectivités territoriales limitrophes

Pour un SCoT : I'ensemble de son périmétre

Sur quel
périmetre ?

La définition des principes régissant l'organisation des
conditions de mobilité des personnes et des marchandises,
poursuivant les objectifs de :

- Prise en compte de la diversité des composantes
du territoire et des besoins de la population

- Amélioration de la mise en ceuvre du droit a la mobilité
- Prise en compte des plans de mobilité employeurs

Nature
et objectifs

- Les conseils municipaux

Soumissions - Les conseils départementaux
obligatoires - Les conseils régionaux
pour avis - Le comité de massif, si commune(s) de montagne(s)
- Les AOM limitrophes

- Représentants des professions et des usagers
des transports

- Gestionnaires de voirie
- Chambres consulaires
- Associations agréées de protection de I'environnement
- Associations de personnes handicapées
ou dont la mobilité est réduite

- Autorités compétences en matiére d'infrastructures
de charge pour véhicules électriques, gaz ou hydrogéne

Concertation

et
participation Consultations
a la demande

Participation Procédure de participation du public définie par le Il

du public de l'article 1.123-19-1 du code de |'environnement
Evaluation Pas d'évaluation environnementale requise ni d'évaluation
Cadre a posteriori
juridique Effets juridiques Une existence juridique, mais sans inscription juridique

ni effet juridique
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1.2 Ladémarche
1.2.1 Une démarche structurée en 4 phases

1211 La r®alisation doun diagnostic pour comprendr

A constitué la phase initiale du P8V En tant qu'étape initiale et essentielle a toute analyse territoriale, il a
principalement permis deacenser, décrire et analyser les phénomenes, les problématiques mais aussi les potentiels et

les projets en cours concernant la mobilité dans les 12 communes qui composent la communauté de communes Golfe
de SaintTropez Cet état des lieux a été réalisé emant comptede tous les modes de déplacemendst. f QS E O S LJ( A 2
mode aérien) et permet in fine de dégager et de hiérarchiser des enjeux.

1.2.1.2 Ladéfinitiond 6 u n e s pouraépoRdyei agx enjeux identifiés

En réfléchissant sur la base de scénarios thématgsur les sujets majeurs que sont : les transports en commun, le
stationnement, la place des modes actifs, la voirie ébgastique urbaineune démarche de eoonstruction a permis
d'aboutir & un scénario global de mobilité multithématiques et coféte> O2y a il Al dzZ yiG S &a20t S LI
concreétes.

o

1213 L6®l aboration ddéun programme et dun plan pou
ListerLJ2 dzNJ OKI| OdzyS RQSftSax tSa RSihGlIAfax tSa | @drydlrasSa Si
/'S LINBINIYYS RQdzyS RdzZNBS RS @GAS RS wmn lFya t LI NIGAN RS
séquences : court terme (202D26), moyen terme (2028030) et long terme (2032033).

1.2.1.4 Début de la mise en application

Une fois le plaradopté Sy / 2y aSAt [/ 2YYdzy | dzii I A
RQdzy adzA @A SiG O2yaidiAddzZSNI} Rsa 2
de la Mobilité, dans la conduige sa mission.

ot

NB =
NB =

1.2.2 Menée en concertation avec les acteurs

Tout au long de ldémarche, lescteurs du territoire et les partenaires apportent leurs contributians différentes
étapesde la réalisation du plan :

® | aCommission mobilité réunie a une fréquenceéguliere, qui assure le suivi technique et contrdle le bon
RSNRdz SYSyid S fQl @FryOSYSyd RS tF RSYlINDKS®

® | e bureau des mairgsqui pilote, débat des orientations stratégiques et valide chacune des étapes clés de
f QI g yOSYSy(d Rdz LI I yod

® | es rencontres individelles réalisées aupres de chacune des municipalités, entre novembre 2022 et mars 2023,
F¥AY RQSOGFOEANI dzy LI y2NF Yl O2YLX SG RSa LINRPOf SYI GAI dzS:

® | esrencontre avec les acteurs locauXffices du tourisme, Missiohscales, Péle emploi, représentants des zones
RQlF OGA@Aisazr SioOo

® | es échanges avec les partenaires publit® Région Sud et le Conseil Départemental du Var qui jouent un réle
fondamental dans la stratégie de mobilité, respectivement au titre de gestiomda réseau de transport régional
interurbainZOU let de gestionnaire des voiries départementales.

® e Comité des PartenaireBs 2 NHIl yS NBLINBaSyidlGAF RS I &20ASiS Oh
Faa20AFGA2yas aRNKIOAGIyYy(ia GANBA | dz

® |egrandpublicc AYQPBAGS £ SELINAYSNI t AGNBYSyid &Sa NBYI NJjdzSa
publique, & conduire en avril 2024. La synthése des observations recueillies figureront en annexe du présent plan.

N
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Plan de Mobilité simplifié du Golfe de Saint-Tropez - Planning des entretiens avec les acteurs

"~ |EGIS/ EURECA

12

novembre 2024

17/11/2022 Cavalaire Conseiller municipal et communautaire (Ph. Burner) + DGST + Dir Aménagement urbain 09:00|Présentiel
02/12/2022 CD83 Clément LEMOINE; Jean-Luc POUGET; Benoit LORENZINI; Alexandre FE 10:30|Présentiel EGIS/ EURECA
21/11/2022 Cogolin Adjoint délégué aux sports + DGA + Chargé de projet petites villes de demain 10:00(Présentiel EGIS/ EURECA
14/03/2023 Gassin Maire + Ter adjoint + DGS + DGA 09:30|Présentiel EGIS/ EURECA
30/11/2022 Grimaud Maire - Vice-président commission transports CCGST 09:30|Présentiel EGIS/EURECA
08/12/2022 Grimaud Dir. Office de tourisme 14:30|Présentiel EGIS/EURECA
18/03/2023 La Garde Freinet Maire 10:00|Visio conférence EGIS/EURECA
17/11/2022 La Mole Maire 14:00|Présentiel EGIS/ EURECA
14/03/2023 Le Plan de la Tour Maire + adjointe (Mme A. Charles) 14:00|Présentiel EGIS/ EURECA
21/11/2022 Le Rayol Canadel Maire + DGS 14:30|Présentiel EGIS/ EURECA
16/01/2023 Partenaires économiques Mission locale + Pole emploi + Dir dév. Economique CCGST 15:00Présentiel EGIS/ EURECA
06/10/2022 R Il Réunion de présentation de I'‘étude de faisabilité piste cyclable Ramatuelle-Saint Tropez 17.00|Présentiel EGIS/EURECA
08/12/2022 R Il 1eradjoint+ DGS + DST 17.00|Présentiel EGIS/ EURECA
24111/2022 Sainte-Maxime Adjoint délégué al'environnement + DGA 10:00Présentiel EGIS/EURECA
12/01/2023 Sainte-Maxime Maire - Président de la CCGST+DGS + DGA 11:00|Présentiel EGIS/EURECA
14/12/2022 Saint-Tropez DGS + DSTA + Dir Parcs de stationnement 10:30|Présentiel EGIS/ EURECA
Autres échanges ciblés
Bateaux Verts D. ROBERT échange téléphonique EGIS/ EURECA
Cavalaire G. MOREAU >> sujet transport en commun échange téléphonique EGIS/ EURECA
La Croix Valmer F. CAYOL et F.GLEIZES >> sujet transport scolaire échange téléphonigue EGIS/ EURECA
RégionSUD F.CHAMPEYMONT échange téléphonigue EGIS/ EURECA
Saint-Tropez H. CHAMPETIER >> sujettransport scolaire échange téléphonigue EGIS/ EURECA
SPLSud Plaisance D. SALOME échange téléphonigue EGIS/ EURECA
LEGENDEC TABLEAU DES ENTRESIMIENES DANS LE REIDE LA DEMARGHEIS
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2.1 Geéographie et histoire de la mobilité dans le Golle SaintTropez

2.1.1 Territoire singulier, géographiguement et historiguement tourné vers son littoral

Le site de la communa&&ide communes Golfe de Saifitopez est un@laine littorale, bordant leGolfe méditerranéen
éponyme, prolongée par uneJNB & ljtdzQnd 954 (erserrf pr leMassifides Mauresqui marque unedarriére
naturelle franche et continue entre le Golfe daiBt-Tropez et les territoires varois limitrophes.

5SLJdzA & f QI y i Al dzA ( Profit detl Situaltich Yortdadie ideaye Jabrived deputs la mer par le golfe et
protégée depuis les terres pde «rempart» montagneux Logiquement, le développedny i S O2y 2 YA |j dzS
principalement tourné, durant des siécles, vers la péche et le commerce maritiesecentralitésont prospéré
principalement aproximité des coteset surtout des ports, tandis que les communes du piémont, ont conservé des
dimensions fus modestesCe tropisme maritimehistorique a eu pour conséquence un développement limité des
SOKFy3Sa [|-pay @arofs.Ql NNA § NB

2.1.2 Ouvert sur son arriergpays par le chemin de fer

I fF FAY Rdz -L-S aArAs0f Sz Q! déss&addSt&ritdredefluidBsSerié&syrdce f S R d:
au chemin de feret ala route (Le territoire ne bénéficiant pas du passage de la RN7). En ao(t 1889, la Compagnie des
OKSYAya RS TSNJ Rdz {dzZR RS tI CNJyOS ARAphadéPUrNBrdatlighe duNR y 02
«Train des Pignesassurerd I 22y Ol A2y | @Sléux anenizésig/tramwaysAdssaSirit Sdirdpez

et Cogolin via un débranchement a La Foux. De nombreuses gares émailleront ldeG8HeHTropez: Le Rayol
Canadelsur-Mer, Cavalairesur-Mer, GassinGrimaud, SaintdMaxime. La Route de la Corniche, ou Route des Maures
(actuelle RD559) sur sa section Sud, sera réalisée quant a elle en 1884 et restera un simple chemin de terre carrossable
2dzalj dzQSy wm prgla con@iMprar@ié kudréseau de voirie

Brusquement, la seconde guerre mondiale vametizg G SNX¥Y'S RS TA Yy A (i A Tdans le GalidledBSinf (| dzNB -
Tropezt Ol dzaS RSa R2YYlI3Sa &dzoAd LI NI S NBeméntlaamemdnSepisNI OS
par laVéloroute 65(V65) dénommédParcours Cyclable du Littor@CLjjui offre la possibilité de traverser le territoire

ddzNJ RSa | YSYIl 3SYSyia OeoflofSa LldNJtQSaasSyaasSt Sy aaii

2.1.3 Puis fagonné par la voiture individuelle

Laseconde partie du XXéme siecle voit converger deux phénomenes impartadiéveloppement massif du tourisme

et plus particulierement du tourismiealnéaire, accentué dans le Golte SainiTropez par son image de marque et sa
renommeée internationaleet la démocratisation rapide de la voiture individuellen France et les facilités qui lui sont
accordées création des autoroutes Estérél s 1S R Q! T dzNJ 6 | O dzS$ sefvi€es diversqd voatiehdieA 2 yy S
le Golfede SainiTropezplus accessibleye RSLIAG RS tF RAALI NAGAZ2Y Rdz GNIAyo /
transport aérien de massedont lesgrandesA Y F N> a & NUzOG dzNB & f S&a LI dza LINPdeKSa o!
Toulonl @ 8 NB&auv yS LISNYSGGSy(d 2dzaljviz®toute.dz2 2 dzZNRQKdzA |j dzQdzy NI 6

[ QFGGNY OGABGAGS 2 YI ABEopd@Gysamifliing d nuRéezen2a2B-FdbirceNisit V&) B dngfainé

une relativeurbanisationautour des péles historiques, la création de nombreuses activités liées au tourisme, &nsi qu

la naissance deouvelles centralités PortDNJX Y I dzZRX f Sa al NAySa RS /232t Ay > LlzA 2
La Foux, Font Mourieetc. toutes essentiellemenR S & & SNIA Sa LI NJ f QlF dzi2 Y20 A€ S

214 ! dz2 2 dz2NRQKdzA jdzSa A2y Yy S

La demande de déplacements giQl O0S&4S RS ONRnNn (i NB NI LINB & ScfdieSle Heddes2 dzNR Q
résidentsetlalj dzt f AGS RQI O@dz$ Bt ORY & (XA RESENHF FAOdA 1S4 RS OAND:
ailesdesaisorf, QS il f SYSy (i R dreulelds pomtesf yOIzZRSFES RS LI dza Sy LJX dza Y N
secondairepar effet de report depuis les axes principaux fréquemment saturés, pousse la @&GST R2 i SNJ RQd
stratégie pour son avenien matiére de mobilité.
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2.2 Un réseau viaire peu maillé

2.2.1 S5principalesLJ2 NI S & sP@ifrgsilani|&Golfe et une sixieme maritime

En héritage de cette situation singuliére, le Golferedt t f QS E (i S NI2 ¥ dzNIS LIRND IntEAf dzA N @ 16 NBIA
évolué depuis les années 1950. Aucun de ces axes ne posséde de profil supérieur a 2 fois une voie (sauf créneaux
ponctuels de dépassement).

hy LISdzi LI NX SNJ RS @QNdirifbired facement itemMilinSies quR @ &/éniBEBdes Origines
Destinations
® TiersOuesti dzA f A S S { SouNdRioRehdeBétrbpol&i! ptn S
La Route du bord de mdrRD559 parLeRayolCanadekur-Mer depuis Le Lavandou et Bormies Mimosas.
LaRD98 par la Mole depuis Bormdes-Mimosas.
® Tiers Nordqui lie le territoire au’ dzdzNJ S G K I dzyTadi!l dgdd2ONd@@:dzi S ! y
LaRD25par Saintea  EA YSZ ljdzA LISNXSG RS NB22AYyRNB S adze Si |
LaRD558 par La Gard€E NBA Y SG > ljdzA LISNXSG 1 AB2yrivéak BwCardgsS O f QS
Maures, mais aussi la liaison avec Vidauban par la RD48.
® Tiers Estui fait la jonction du Golfe avdaéjus / SairtRaphaél

Viala Route du bord de meRD559.JF NJ f Q9 &MaxirReSia fed Igsafmibrss.

/ S& p L2 NlicBrestreR % fsBoNERI®dzy S AAEASYST YI GSN®I t DagsSt LISNS {6
se fait essentiellement via les bateaux verts, service privé de navettes accessibles au public. Ces liaistermesnt

entre PortGrimaud, Saintdlaximeet SaintTropez, mais égaleme@S N& S R S Lddzkrétoire, U8 @épaBiNA S dzNJ
de Fréjus, SairRaphaél, Nice.

222 t 1 4 RQlFIOOs4&a RANBOGA ldzE Y2RS$S&a RS (NI yaLRNIa 2
Le Golfe de Sairt N2 LIST y QF OOdzSAt S LI & & dzNJ Ppaty louidS NawRaGcasisHIit RQA Y
nécessairement via des équipements localisés au sein des territoires voisins.

Les lignes de transport aérien

La Communauté de communes Golfe de S&iNR LIST O2 Y LJG
communeRS I az2fSod ¢2dziST2Aa3x azy | Of
O2YYSNOAIf Sa NB3IdzZ AS§NBad [ QF O0sa |

w
Qx
o
N
zZ
(&
ax
N
<,
QX
N
~h
~—n
D
—
(&
&
QX

® [ QF SNE L2 NII ANeulbreHydfessitug uyla domniube de Hyerss-Palmiers,

® [ QF SNR L2 NI MNidiCdtadAruti A2yt RS

Les lignes de transport ferroviaire

Depuis_lawdisparition dgs chemins dgf(—;r du Sud de la France, Ig train et ]e tramway sont absents du paysage du Golfe.
[ QF 00§ a I dzE 3N y R Y arER) sedagkSeatiel€rteNd2 JA I ANBSa o6¢D

® |es gares ferroviairete Toulonet Hyérest £ Qh dzSa G @

® | a gare deércs- Draguignanau Nord.

® |lagared&aintRaphaét t f Q9a il @
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Cette carte
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(

23 UnGSNNAG2ANBE RQIFI O0Osa RATTFAOATE S

t Sdz RQFf GSNYyIFGA@Sa RS NrolGddSYSyl
Pour se rabattre vers ces modes de transports lourds, les alternatives restent limitées

® Via le réseau d&ransport public routier, consttué par leslignes régionales ZOUlj dzZA RS&aa SNBSSy i | dz2
Golfe,

® Viat S NB 02 dzNE , individulle dziplas\s@udeht Bt Parfois au covoiturage, taxis et VTC.

Ce relatif isolement constitue un point notable pour un territoire dgreradoxd SY Sy i = f QfgroeyiteicéA S S 4 (

bt QSEGSHA SizNa 2y RQdzyS 12yS RS OKIFflyRA&AS GNBa SftI NBAS

SaintTropez), de par :

En ce qui concerne les liaisons en transpert collectif entre la CCGSTagls grandes infrastructures, celleissont
faibles et se limitent aux connexions suivantes

® | adesserte des gares ferroviaires

La gare des AreBraguignanest desservie par la ligré&72 (Le Plande-la-Tour ¢ SainteMaxime¢ Les Arcs) a
raison de 6 corses par jour.
La gare deSaintRaphaélest desservie par la ligne 878aintTropezg Saintw | LK §f 0 2dzalj dzQt wmn
jour
La gare de Touloest desservie par les lign838et 879 (SaintTropez¢ Toulon) pour un total de 20 services
par jour.
LaghlB RQI @8NBa yQSaid LIa RANBOGSYSyild RSaAaSNIB37§ LI NJI |
879et873RSaa SNBSSy i RQl dziNBa ljdzZt NOASNE RS tF @GAftSoo
La gare de Nice Vile | dzOdzy S RS&aaSNILS (NI yalLR2Nla SysSW2YYdz RAN
® | adesserte des aéroports
[ QF SNRSIRWNIIOS yQSaid LI a RAINBDGEanSaytisa phrhite §la garefde Nice / D {
+Af ST FAyar 1jdzS t QSEA&GSYOS RQdz/ Ropdz kribgridde ¥dtivd®).i A YS
[ a@@roport de ToulonHyeresest directement desservi par la ligne réguli&&3 (Aéroport¢ SaintTropez) du
réseau ZOU a raison de 4 services par jour.
[ QF SNR LJ2 NI ROENDIDSTF Sy ®Sa § wlyai RANBOGSYSyid RSai@SNIBBA S
RS fF LINPEAYAGS RQdBrI(SaiNtbpéz FEonXdu rédedu AQUS: raisindel2D dodrded
par jour (arrét situé sur la RD98).
® | g desserte des ports
[ S LI2NI RS ¢2dz 2y yQSad LI a RANBOGSYSyid O2yySoOis t
Leportde Nicd SY STAOAS RQdzyS Al A& 2 ylropet edpédiiddereStivale2 dzNA & G A |j dzS

En résumé, les seules liaisons régulieres directes concernent la gare de Toulon, la gare-Desgligean, la gare
Saintwl LK §f I f SaO0dz2NB Héraa PQf QRF ERNI LIRB LB 8862y QSad OSLISYF
et en couverture géographique.

Ainsi, la connexion transport en commun de la gare des Arcs se cantonne aux communes del&ameetLePlan
de-la-Tour, alors que la desserte en transports @mmun orientée vers Hyéres et Toulon concerne un plus grand
nombre de communes du sud de la CCGST.
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Aire urbaine de \ !
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2.4 Lasaisonnalité: clé de la mobilité

2.4.1 Le tourisme principal générateur de flux

Le secteur touristique, estn des piliers fort du territoire Il pése pour 27% des emplois (pour comparaison : 9% a

f QSOKSt t S PRodar I&emiloNdirBi&y, Souvenpeu qualifiés, peu formés et précaires (saisonniers). Par
FAfESdzNARZ fQFOGAGAGS G(G2dzNA&GAljdzS RSLISYR F2NISYSyid RSa
du territoire de Golfe Saintropez.

Lapopulation du territoire de la CCGST est multipliée par un facteursl® certaines communegntre la saison
estivale et la saison dite creuse

2.4.2 Des réalités saisonnieres trés différentes (paragraphe a revoir)

I £ QS i2%nilliens dernuitées ont été rdisées sur la commune de Saifitopezb [ I NB LI NI AGA2Yy Sa
000 nuitées (chacun) pour les deux secteurs professionnels et de particulier a particulier. Le reste est généré par

f QI OUAGAGS RS& NBaAARSyOSa a4SO2yRIANBa®

La destination de SaiTropez possede une capacité touristique totale de 28 000 lits dont 10% sont des lits
professionnels (hétels, résidence de tourisme, village vacances et centres, agences immobiliéres) et preés des % sont des
lits non commercialisés (résidences secondaires).

La @pacité hételiere de Saiftropez est importante avec plus de 1 900 lits disponibles. Si 61% de ces lits sont classées
5* ou plus, elle propose également une volumétrie intéressante de lits dans des gammes inférieures.

pr> RS £ QF O0A @XOUBIZNG RE NG A a4 8sGnBidiiodd et 88ene®dnts pr@pbbésipermettent
de maintenir uneattractivité durant les ailes de saison (mai, juin et septembre).

La destination est en revancipdus calme en avril et octobre avec 7% de la fréquentatimoduite sur ces périodes.

[ S&4 Kt(GSftax LINBYASNB OFGS3I2NAS RQKSOSNHEHSYSyid RS €1 adl
Y28Sy RS ynIm: &adzNJ £t QSyasSyotS RS I &l Aeicgdsyde SairTrogper’> & dzN.
LISNX S Rda manierdzBiadranie MIbouleversement que constitue la période estivale sur le fonctionnement du
territoire, A f NBFE8GS OS 1jdzS O2yyl Al 3t 20 ldurBnvi&peiiodet QSyaSyof S R

2.4.3 Une variété de publics auxdsoins et aux attentes tres différentes

/ QS & pointda¢ de la compréhension de la demandi mobilité dans le Golfe de Saifitopez la présence
simultanée de besoins massifs mais diverse en face desquels il est nécessaire de présenter des salptées ad
Sdaleéelryd RQ2LIGAYA&ASNI £ SdzNJ O2YLI GAGATAGS @2ANB € SdzNJ Ydzi
Les résidents principaux permanents, et secondaires.

LesséjournansY @A AAGSdzNB LI aal yi dzy oesgimkMogeYy RQdzyS ydzZAld Rl y3
Les excursionnistesvisiteurs présets moins de 24 heures sur le territoire.

Les actifaion-résidents parmilesquelson peut distinguer

Les navetteurs qui ont un emploi pérenne dans le Gatfe SaintTropezY' A & lj dzA y Q& NBAARSYy
quotidiennement la navette domiciteravail.

Les travailleurs saisonniersqui exercent une activité professionnelle dans le Golfe le temps de la saison
estivale, parfois logés par les employeurs ou a leurs frais.

Les professionnels en missiompour beaucoup des artisans, dont les entreprisey/si A YLIX I y (i S-Sa RI Yy
pays varois voire les Alp&aritimes, mais qui réalisent de nombreuses missions dans le Golfe.

Hormis pour la mobilité domicieavail, il est difficile de connaitre les volumes de personnes en jeu dans ces différentes
catégries.
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Suivi du tonnage CCGST- Ordures ménageres 2023
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Poids des | Evolution Evolution

1 9,3 millions de nuitées en 2022, * +14% parrapport 22019 nuitées | 2021-2022 | 2019-2022
soit au 1" rang des destinations varoises 4 +28% parrapport 2 2021

Frangais 48% +0% +6% |

Etrangers 52% +23%

Les nuitées journaliéres des clientéles touristiques du Golfe de Saint-Tropez
(en nembre de nuitées)
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Bilan touristique 2022~ Var Tourisme / Observatoire — mars 2023

EETY A Saint-Tropez, avec 23 515 lits touristiques
et environ 4 400 habitants 3 I'année, la
. popliation peut potentiellement étre
a3 multipliée par 5 en cas de saturation des
g capacités dhébergement (pleine salson)

2

Augmentation potentielle
de [a population résidente
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Diagnostic

2.5 Lesdéplacementscontraints

2.5.1 Les navettes domicikéravail

| §SO dzy (Gl dzE R&pRoYt kitre?|d noRbBR ™ ™ Yelaicd@pasiet la populatiorn &ge de travailley, le

territoire & Q I @®maBiquement «@utonome», OS [jdzA &S G NF RdzA G y2aGF YYSy d LI NJ €
distance de tout le département. En effet, 56% des actifs occupés du territoire travaillent sur leur commune deeéside

et seulement 8% des actifs du territoire travaillent hors du périmétre intercommuri@hns un méme tempkJt dza R Qdzy
emploi sur trois sont occupés par des actifs qui résident en dehors du périmétre

En termes de flux, les principaux flux internes coneat les communes de Cogolin, Grimaud, Gassin, -Jaiptez et
SainteMaxime. Du point de vue des entrées, les flux proviennent majoritairement des communes voiEnégss,
Roquebrune, le Muy et Bormes les Mimosas. Pour les flux de sorties, les mémasimes sont concernées ainsi que
Draguignan, Toulon, Saimtl LK §f @ 5Q LINBA f Sa R2y @S de 2R des ABOBga@EsS Y Sy i
utilisent les transports collectifs pour leurs navettes domicileavail. La proportion est quasiment égalecalle des

actifs qui utilisent le vélo.

Les navettes
0,

B 169 36%
P N .
{ 17 1896 8%

4‘ ‘ 25 071 20 767 :::“:;:’p:;z”w" 6 10/0
{l 2. emplois

ccoupds pardes non 0
4304 résidents du ferritoire 39%

2.5.2 Les navettes domicilétude

| §SO dzy Gl dzE RQSdALISYSyd aod2fFANB RS ydizs €S GSNNAG2
R QI OO dzS ASeuletnén216% debdldeatires résidant sur leriteire sont scolarisés hors du périmétrePlus de la

rpoitié des scolaires résidiant sur le territoire sont s,colarisgésvsur leur commune de ré§i§eutmnent 5% des places 3
RQI OOdzSAf aoz2flANB az2zyiu 200dzlJsSa LI NI RSa StsgSa NBaARI

Lespty OA LI dzE Ff dzE AYGSNHNDFAYyE aQF NIAOdzZ Syl SaaSyidasStt Sy
Maxime et Cogolin. Du point de vue des entrées, sont concernées les communes voisines de : Roguengens

(principalement vers SaintaE A Y S0 X LldzA & CNBeadza SiG f+ [2yRS fSa al dNBa
bAOSZ | e€S§NbBax ¢2dzZ 2y~ 5N 3IdzA3IylyzZ £Sa ! NODaz ! AEX

Les navettes
domicile-étude

= I
’ |
f -
i {
] V.
=5 LFy des éléves résident
” OCcupees par des elevesre ents
,l (l 8021 du territoire
5
Co—d
{ S
= v

occupées par des eléves non o
43 5 residents du terntowre S %
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Diagnostic

Flux domicile travail

Planzdezla-Toures

La Garde=Freinets
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/" 5 L‘raix-VaIme[‘

Flux vers les communes du territoires

Cavalaire q P e la ccasT
4 R ~— 10-50

Le/Rayol-Canadel — 50 - 100
- * 120 - 200

0 >200
Source : INSEE 2018]

LEGENDE2 ¢ DEPLACEMENTS QUOHNS DOMICIEERAVAIENTRE COMMUNES, FOLES ACH$ EMPLOYES
RECENSEMENT DE LRBIATION INSEE 2018

Parts modales

des déplacements Domicile-Travail
en lien avec le Golfe en 2019

Source : INSEE 2019

LEGENDE3 ¢ PARTS MODALES DEEPDACEMENTS DOMICTRAVAIL POUR LESTIS RESIDENTS ETIARAVAILLANT
DANS LE GOLFE ENRORECENSEMENT 2EAOPULATION INSEH2
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2.6 Despoints noirs récurrents

2.6.1 Concentration des difficultés dans le pourtour du Golfe en saison

Le pourtour du Golfe : la RD5%®ncentre une part importante des flux de véhicules qui circulent sur le territoire.

fElleest QI NI § NE RS 02 Y YemyeNaCkenirdlitd ge Shiilayindel daihniube la plus peuplée et le
reste du territoire de la CCGST.

9ttS I O0dzSAt tS fQSaasSyidinddk RBENIFV zER If 2 & IdB 4D Rixmy B OISdzA
/ SainteMaxime) dans laontinuité de la RD25

T Elle estalonnée de pdles générateurs de flusurtout sur la section comprise entre la centralité de SaM#xime
et Grimaud, quartier SairfPons, essentiellement dggages et des campings

fElle permef QI O O$§ dropezddpuisieyWdrd (A8 via RD25, et depuis Fréfantw | LIK I §f t f Qoado @

En conséquence, en période estivale, la demande sur cet axe exceéde sa capacité de maniére récurrente, occasionnant
desphénomeénes de saturations trés aigus

2.6.2 Report de trafic sur le réseau secdaire

[ Qdzy RS& ST¥F¥Sia 206aSNWsaz RS fF Y2yis$S Sy OKENBS Rdz N
accroissement du volume de trafic sur des axes seconddres/ S LK SYy 2YSy S Sau I O00Syudzs L
par les automobistes des dispositifs de guidage en temps réel : Nous parlerons trivialenie2 & ¥ ¥ S»li Notisl | S
pouvons citer quelques exemples d'itinéraires de "shunt" :

9 Le chemin de la Mort du Luc,
i La RD44ntre le Plarde-la-Tour et Sainfons.

2.6.3 Acces a Saintropez trés problématique

En saison estivale, le centre de Sdinbpez constitue I€INK Yy OA LI £ LI £ S .Rédljolrs dédm@rchad @uy Rdz
de braderie notamment affichent des pics de fréquentation trés élevés. Seuls deux accés permettent de nattier Sa
Tropez :

9 LaRD98Adepuis La Foux,
fLaRD93 dza & A | LISt SS w2dziS RSa t I JfadndiuelR SRagelannd. | LINBS & |j dzQn

Enfin, citons un troisieme acces par le Nond, les liaisons maritimesau premier rang desquelles, la navette Sainte
Maximet Saint¢Tropez assurée par le servic8ateaux verts.

2.6.4 La sensible traversée des centralités (Veéhicules légers et Poids Lourds)

Dans la grande majorité des cées axes routiers structurant le territoire du Golfe traversent I8sdzdzNE RS GAf £ S
vilagesb / QSaid LI NI A Odzt A § NBAYASlyduS SENReyALAREdERIr- M8 /Z5airdeMaidainS a

qgue pour les communes dea Moleet de Grimaud.

Cette problématique est renforcée pane part conséquente de poids lourdsui desservat le Golfeprincipalement
viales RD558, RD25 et RD559.

Actuellementseule lacommunede LaGard®@NB Ay SG | @dz € I NBI A getmétiard ¥ paBseodzy S 02
du flux de transit de la RD558 hors du centre village.
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2.8 Des capacités de stationnement réduites

2.8.1 Une offre insuffisante pour absorber la demande estivale
[ QAyadzFFAal yOS RS t Q2FFNB RS 2 §élaii seig gey Gnirbuyias, p8 Eediacteays etO 2 v &
lesusagers. Les facteurs qui fondent ce constat sont multiples :

® Unedemande touristique trés forteet parfoisconcentré&e  tf 2 NE RQS @8y SySyida 02YYdzy!| dzE

® Unusage de la voiturgpour laréd A &1 GA2Y RQdzyS 3N YRS Ydeddded ditGnaticSa RS
suffisamment performants transports collectifs ou aménagements cyclables.

® Une toléranceassez grande enversdeationnement illicite et anarchiquequi abaisse le niveau de contnie.

282 ! dzE YI NHSa RQS@2fdziAzy RSt AOIGS4

Les communes qui souhaiteatcroitre leurs capacités de stationnement compris de maniére temporaire, durant la

saison estivale, se heurtent le plus souvent prhablématique du foncier, mais aussi amanque de saltions de
rabattementRl ya S OF& RS fQSt2A3ySYSyid SyaNB €S LINyAy3I Si
RS @QAftflFI3IS 2dz SyO0O2NB tSa LXIF3ISad [Q2LWiA2y RS ftI ONBI b7
limitée par:

® | e colt pour les communes les plus modestes

@ [ S& NB It Sa, dkmasmition/dudagsage (pour les infrastructures & niveaux), ou liées aux risques
naturels.

® | escontraintes techniquesdans le cas par exemple du parking du Port de Saoypiez dont la proximité avec la
mer a déja fait obstacle aux projets d'extension imaginés.

2.8.3 Des optimisations / mutualisations limitées

Il ressort des différents entretiens menés au sdes communes |j dzS OK | dgérzyaSJprobde&iquedd
stationnement de &con autonome. La coopération intecommunale reste limitée, renforcée par la distance
géographique et la situation excentrée dertains poles

Desexpériences de partenariatsJdzo f A OK LINA @S 2y i SiS YAaSa Sy dzdzdNS> RIY
aSRASOIES4 RS DNAYIdZRZ L}2dzNJ t SaljdzSttSa dzy GSNNIAY NSfS
A0 GA2YYSYSY G LRdNI t QF O0dzSAf RSAa OAAAGSANE @2df Fyd as

f QKSdzNS (NBa fAYAGSSao®

284 'y FTNBAY t fQAYGSN¥Y2RItAGS

Le stationnement automobile estaité pour ses conséquences plutdt que pour ses causqm' sont admises parfois

I SO FlLaGlFrfAaySo E¢§N£GLB§§ mssamm@c’n@i S LE ISA )RLS Reafz )ﬁOu A2Yy
L2 dZNNJF Ad SYSNHSNI RQdzy RAIFf23dzS LJ dza O2yadNdHzA (G SydiNB ¢S
simple question de la saturation des parkings existants. Cette saturation entraine pour partie les saturations du littoral

qui pénalisat in fine tous les usagers quels que soient leurs modes de déplacement et notamment les transports

collectifs des réseaux ZOU! et SimpliBus eux méme pris dans les bouchons.
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29 'y Yl vyl dzS Rd@eb thihishoQsien tommud y

2.9.1 Une offre fragmentée par le partage institutionnel

Sur le territoire de la CCGST, plusiaéseaux de transpds collectifssont organisés a defchelles géographiques
differentese / QSad f I wS3IA2Y {dzR ljdzA AYOGSNIBASY G LINAYOAL} f SYS\
qui se décline localement en différentes lignes réguliéres et scolaireanstas, la compétence transport de la CCGST

se situe a la charniére entre les lignes locales et les lignes interurbaines incluses dans son périmétre géographique.

Malgré une géographie relativement contrainte (facade littorale, relief, réseau routienbari réduit et au maillage

sinueux, trafic routier estival, habitat diffus) et peu favorable a la performance des transports collectifs, la CCGST
OSYSTAOABTNANISE  GABSYSYy (G AYLRNIFYyGS . Calandt hNitamihéptNdila £t RQF
superposition de plusieurs lignes structurantisdzAc RS &ZaA SNBSSy G S D2t FSd [ Q2FFNB & ¢
de nombreuses lignes scolaireles arréts des lignes réguliéres couvréide la démographie du territoire tandis que

les aréts scolaires couvrent quant a eux prés de 60% de la démograpleaéseau est effectivement orienté sur les

usages scolaires et les usages touristiques.

Q2 FFNB LINBaASY(dS dzy OSNII Ay eR 88 Sdncitree stirNSpadi litzxdle etSlusi S NNK
modeste sur la partie rétrdittorale.

[ difre de transport collectifest plurielle et relativementhétérogéne: lignes régulieres / lignes scolaires / réseaux

locaux / navettes estivales / tarification variable / périodes et fréquericégales..Les modalittR QS E LJt Bohtli | (G A 2 ¥
également relativementariées en fonction des réseaufar ailleurs, la prise de compétence transport de la CCGST se
GNF¥ RdzZA G LI NJ € YA&AS Sy dzdzdNBE RQdzy LIATRIGtABYyaSNNAL2NR £
f S48 O2y (NI Ga NBtFGATA | dzE aSNIBA IO (REglliedtyclairesl dz G SNNA G 2

2.9.2 Une offre maritime: une composante du systéme de mobilité a mieux intégrer

Sur le littoral, plusieurs desdes maritimes sont proposées par un total de 4 opérateurs qui interviennent sur

RAFFSNBYy(iSa tAlLAazya AyiSNySa 2dz RQSOKIy3IS I ¢SO tSa Oz
fSa Lifdza AYLRNIFIYyGSa Sy Omletey @gulicres SH dzA dzF 8y @FF NBY R St ki
essentiellementdepuis et versSaint¢ N2 LJIST = & dzNJ dzy S LISNA2RS |aasSi fIFNBS RQl
reliant SainteMaxime a Saint NB LJST = 2 LI NB (2dzi S tdelagverSSs t f QSEOSLIiAZ2Y

CASY jdzQr @20F GA2Y LINAYOALI £ SYSYy(d G2dz2NRAAGAdzSE t Q2 FFNB
et des saisonniersPour autant, les prix sont fixés liborement par les opérateurs et le colt de la traversée reste élevé
pour les pendulaires malgré une tarification adaptée a ces usages réguliefsQ2 F¥FNBE YI NAGAYS Sai
YS aQINIAOdz S yA I @SO S02% (SIOTIMTE NRdzh OSNE & QR ST FINGRI yREBLIZE N
En marge des usages touristiques, censiemployeurs (privés opublicsh 2 FFNBy i f QL 62y ySYSy i ¢
dans le cadre des déplacements domiettavail.
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Organisation Géographie des réseaux
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2.10 La montée en charge indubitable du vélo

2.10.1 Contraintes géographiques,

Le territoire du Golfe est marqué par @lternance deeliefsvallonnés et deplateaux Le littoral Sud estui marqué

par un relief escarpéCette topographie est percue comme frein a la pratique du vélo, surtout utilitaireencore

plus pour degléplacements interurbains Toutefois le développement dvélo a AssistanceElectrique(VAE) est un

véritable «bouleverseur» LJdzA a Ij dzQA f LISNX S RS aQlF FFNF yOKANI f I NHSYSyi
accessible a tous les publics.

La CCGSdontribue déja a cet élan au travers del YA & S sy ALY S OBQIRAORIZ St LIN@F OKI & R
NBaARSylia RSaANBdzE RS aQSl dzi LIS N

2.10.2 Progression sensible de la demande (engouement),

/ QS adonstdrjargementpartagé par lesacteurs du territoire (€lus, offices du tourisme, résidents, visiteurs). La
pratique du véla@onnait un certain essor dans le Golfes acteurs du tourismenregistrent deslemandes croissantes

de la part des visiteurgoncernant les aménagements, les services de location et plus globalement les possibilités de
parcourir et découvrir le territoe du Golfe de Sairifropez a vélo. lls se trouvent pourtant parfois contraints de
relativiserles programmes deertainsvacanciers trop ambitieux, qui envisageaientrdmindre toutes les communes

du Golfe a vélo

Cetengouement pour le vélo est ausséssible auprés des résidenty compris pour des déplacements autres que le

loisir.Le choix du recours au véla)S dziT RS O2dzf SNI RS O2y @AQiAz2ya LISNR2yySttS
physique) mais il esiussi parfois simplement pragmatiqu¥¢ F1 OS | dzE O2y RAGA2ya RS OAND
vélo électrique apparait sur certains trajets commme mode de déplacementbien plus rentable que la voiture eu

égard aux temps de parcoussur les trajets les plus congestionnés.

2.10.3 Parcours Cyable du Littoral : armature structurante

[tinéraire reliant Nice a la Camargue, la Véloroutg\665)dénommée Parcours Cyclable du littoral varois (PCL) offre la
possibilité de traverser le Golfen grande partide long du littoralentre leRayolCanadésur-Mer et SainteMaxime.

Les aménagements sont pour ubenne partcongusen site propre: voies vertes, pistes cyclables. Toutefois certaines

portions proposent des configurations moins confortablesutes partagées et bandes multifonctionnellegePCL est

un aménagement structuranpour le développement de la pratique du velo dans le Golfe, notamment car il-offre

malgré une hétérogenéité des aménagementdzy S NB SttS 0Oz yZu Ay dszhSi (’J@E].Buu)\)\%[)@ N3 Q\dBwSS

au niveau du carrefar de La FowCeluiciR2 A i LIN2 OK | A y SYSy Tl A N&nth @Dt @te R Qdzy
0

u
RA&AO2Yy{iUAYdzZA (S .RQAGAYSNI ANBE OeoOfloftS

2.10.4 Peu de liaisons intercommunales, étanchéité du territoire
9y a0Q$OI NIyl Rdz t|INddasteME Y/ Ry0t3-SovtSS/ Radz R SEiOMayNG yifdzh dzEdDOb Dt

RQFYyGSyySa LJ2dzNJ ljdz- t AFASNI £ S& AGAYSNIANBE ljdzA a8 NI ol
® \oie cycles piétongntre La Foux eBaintTropezle long de la RD98A

® Bandes multifonctionnellesur la RD14 depuis le secteur 8aintPons vers Grimaud

® Bandes multifonctionnellesur la RD558 entr&rimaud et La Gard€reinet

® Piste cyclablet bandes multifonctionnellesau Nord deSainteMaximele longdelaRD25 G @SNB t Q9ad JA

du débaguement

Aucun aménagement ne permet une desserte interurbaine entre les pdles de proximité. A ce titre, il n'existe pas de réel
maillage cyclable interurbain.
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Diagnostic

Accidentologie depuis 2015

Légende o

% Accidents impliquants des cydlistes

Amenagements cyclables

Piste cyclable
we Bande cyclable
Voie verte
Bande ocre
=== Espace partagé
Route partagée
== Couloir bus
By-pass
w Double sens cyclable
=== Traversée cydable
=== Chaussée a vole centrale banalisée
w— /&0 rUE
Zone de rencontre

*

‘ - '}-\W p

LEGENDES ¢ ACCIDENTOLOGHR LE TERRITOIRP OIS 201§ FICHIERIATIONAL DES ACCIDENCORPORELS DE |
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2.10.5 Un manque de services et de solutions de stationnement pour les vélos

Audela des aménagement$a proposition de services a destination desdiigtes reste encore timidd [ Q2 T ¥ NB
stationnement pour les vélos est rare et concentrée sur le littoral de SMateme, SainfTropez et Ramatuelle. Pas

2dz LISdz RQIF ANB& RS &S NIeds Raddzynd 82 oldoh 2y de/8e Sl RdS dasd al dR ¢
propositions commerciales privées, ni dore-serviceni en longue durée. En matiére événementielle, la CCGST assure

fI LINRPY2GA2Y Rdz @St 2 | dz NI @SNA RS 22 dzNyISENS HKS YRS A {j 9
pPNE2S3G ! +9[ h.h RS tQ!59a9

2.10.6 Une dynamique de projets

b2YoNBdzaSa az2yid fSa 0O02YYdzySa t O2YLIISNI dzy 2dz LXedzd A S dzN.
projets sont demandés par les habitants et souhaités par les lébsproblématiques fonciésconstituent le principal

frein & leur réalisatiorobligeant & revoir le partage de la chausséedéfautR S LJ2 dz@ 2 A NReéhpfuSiér HedH A NJ 2
itinéraires alternatifs.

[Sa LNB2SGa SErallyla ya2yd LI a aisontdiaivestpar ofjddebent y t
les résidents et notamment les actifs egliant les centralités plutot résidentiellesaux] 2y Sa RQlF OGA @A (S a
relier des centralités de proximité & des centralités majeures

Liaison Ramatuelle <> Pampelonre SaintTropezvia la RD93
Liaison Cogolirc>La Foux

Arboretum de La Mole

Liaison Cavalaire <> La CrMalmer viaPardigon
Aménagement de L&roisette & Saintédvlaxime.

Liaison Grimaud>Port Grimaud.

Liaison Le Plade-la-Tour <> SaintéMaxime
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2.11 Les enjeux
Le diagnostic multithématiqud @ Yy § KSGAaS LINBOSRSYYSy iz LISN¥YSG RQARSYGATA

GolfeSaintTropez :

® [ Q2FFNB Ay iSNYS eRBfairdéMdlugt BI2JEZNII NBORI2 f RRBAFdzE 6Sa2Aya RS |

(

usagers résidents et séjournants) vers les poles du territoire et apporter une réponse équilibrée entre le littoral et
lerétrof AGG2NF £ @ ! yS | NXYIFGAINBE RAFFSNBY:GES LISNXYSGHGGNIAG RS
favoriser les correspondances entre les différents réseaux.

[ Q2 FTNBE RS 3 esNiBain®hisrEtarification, miatodes (ne pas se limi@rS dzf SYSy G+ dz OdzdzNJ |
FNBIdz2SyO0Sas GAaAoAftAlS RS&a @OSKAOdzZ Sazr K2Y23ISYySAaldaiaz
différents réseaux qui fonctionnent actuellement en silos.

[Q2FFNBE RS { &kt aynewdarticiiler 0@ $ © SO aighmenBntaR Sveau du littoral et des sites

f Sa LJ dza FNBIj dzSy  Sparkinggrlaiss YYSyd t f QFARS RS

[OSyaSyotS RSa YINOKSa { NOCEST pehveht dtfe BranésRieurtelme guglasse2 y @S |
letempsalaCCGS RS RSTAYANI £ S&a Y2RIfAGSE RQS@2ftdziaAzy RS& NB
[ QF OO0S&aAoAt veis $s dygiomérdiondNFoisines &tles grandes infrastructures de transgioé

présener et en paralléle alévelopper.

[ QA Y T NI & (i NHz{ouedzNIdle MdpairEnh 8aldla performance des transports collectifsCertains
aménagements pourraient ponctuellement favoriser la vitesse commercigdlencons en voie réservée,
LINR2NR A&l GA2Y RS&a o0dza FdzE FSdzEX GN}XAGSYSyd RSa LRAyGa
[ Q2 F T NEBest @ étaifémdour ialer le territoireet accroitref QF OO S & & A 0, Hds poleSgérnédreustA G 2 NI
RS&a LRAyGa RQlI O0Osa FdzE (NI yaLRNIA& O2ftSOGATaD

Le systeme de mobilitédans sa forme la plus largest a mieux articuler et développemdans ses différentes
composantes (vélo, transports en communstationnemenss I YSy I 3SYSy ia NRdAziASNERI Yy ¢
LY dza RS O22NRAYF(GA2Y S RQAYUISN¥Y2RItfAGSD

[QF OOs & | dzE V ledp&Savaii®rpouivies Bdkifs graceSadune tarification plus avantageuse.

[ QI O &émbartad2resdes navettes maritime®gst & optimiser en favorisarttif®rmodalité grace a des
dispositifs de typgarcs relaisafin de limiter la saturation des parkings voisins des embarcadéres.

LOAY T 2NN GA&ubur e patkiNgsdj ambtire Sy dzdz@REF RQF YST A2NBNJ £ Q2 NA Sy
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Stratégie

3 STRATEGIE
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Stratégie

31 5S@St 2 LIISYS Y de trRnSpdeys er\cBrdmtiktrdzturant dans le Golfe

3.1.1 Renforcement des navettes maritimes dans le Golfe

Site portuaire par excellence, La CCGST inscrit naturellesaesitatégie de mobilité dans umssociation étroite du

transport terrestre et du transport maritime La CCGST ambitionne maforcerf S & S NJZ AOS YIFNRGAYS
encore plus volontairement comme umiéternative forte au tout voiture PourréaliS NJ OS G 26 2S00 A S
fl OKInyS RS& RSLXIFOSYSyida ljdzi R2AG sOiNB NBLSyasS Si F
FTAY RQI aadzNlBitlie Rl § 2 dA& Q8 FINSHY SRS t MBIdRa &4 A G Srvice.i RQI GGNI OGAC
312 / NBFiA2y RQdzy t&f S ﬁe

Q; OKIy3Sa adzPans\ Y2RI f RI ya
[§ aAtGS RS [+ c2dzE Sad dzS RS

2

S

_ R Spdidrreharnidfe» Isleylamﬁabfllte)dans & JBotfea R Qdz
Rt yQSad R2yO L} a dzy KIFal N
AASNBSYy( Doe noddlcentahaintiial LJI- NJ ¢

Le souhait de localisézi unt & f S R @S Gk 36511
RS GNJyalLR2NIa Oz2ftftSOiATa R

® 5QI YS takshiit&dNrIéseau et sa performance,
® Deconcentrer et mutualiser les services,
® De rationaliser les flux vers SahtNR LIST f QSG S

® 502NHIFYAaSNI S (SNXAyYydza RSa -TiopedySa AyUiSNH:NDI AySa Sy |

313 aArasS Sy LI OS RQdzy NB&aSlIdz RS LINJAy3IaE NBElA& 0
Lt &Ql 3A (massiflcatialpdsiatiohneryest, le parkingg + £ QSEGSNA SdzNI RS T2y Sa tSa
des flux routiers en amont des centralités, sur les axes pénétrant vers les sites a préserver et apaiser, puis opérer une
rupture de charge vers un transport en commun aoumode actif le relais.

La CCGST souhaite mailler le territoire guécipalement9 parkings relais. Le choix précis des sites sera fait sur des
facteurs clés tel que :

® | es articulations possibles avec les transports en commun terrestres et maritimes,
® |es articulations possibles avec les aménagesgyiables.

® [ QF NIAOQdzZ A2y | @SSO fSa LIt A kirhairsaet ditfes gédéraidurs2dy yaficy S y (i
notamment en période estivale.

3.1.4 Des aménagements pour favoriser la performandes transports en commun

[ QFGGSAY(dS RS OSi 20 ddeditierldssitysprodieamadiguastes poidrs nalBbi particider8ad R Q

la dégradation de la performance des transports en commun et de mettre en place des meresy Sy | HE Y Sy (i
fonctionnementou deséquipementslj dzA LISNX SGGNR Yy G RQF GG Sy dzSNJ 2 dz & dzLILINR Y S|
sur les temps de parcours des transports en commun. Ces mesures peuvent prendre la forme :

® De solutions de priorisation des bus au niveas darrefours gérés par de la signalisation tricqlore

® 50 YSY I 9IRS S@aiASa NBASNWSSa |dzE (NI yaLRNGa Sy O02YYdzy
passage des cars et des bus malgré la densité du trafic automobile.

Ces aménagementsparcellaiesn LIS dzgSy ( O2y adAGdzSNI £ S& LINBYAOSa RS £ N

t ftQSYSNHSYyOS RQdzy t+ EltErS2NI SiG LISNF2NXIFyd &dzNJ
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32 ¢NFY QI AfESNIf QAYUGSNY2REFEAGS
321 hLIWAYAAlLGA2Y OFLIOAGFEANBE RS fQ2FFNB RS aidlidArzy
[ QSy2Sdz Rdz aGFGA2yySYSyd FLILI NFAG ONHzOALFf o Lf Ay dSNI IA

® |es transports en commun en posant la questionrdgsures de chargeet def QA y (i S Nave2 IR voltukefi S

® |es modes actifs au travers ddr NIi  3S RS fdorfla stitidh@emarddecclipe @ctuellement une part
majeure

La logistique pour laquelle I'offre de stationnement doit étre adaptée aux contragdgd®nvironnement urbain

et aux besoins des acteurs économiques.

Lf &aQF3AdG LIdz2NI £S LIy RS dedarchd de fe@aseneyt dé dhdhaiskafdglobaléa Sdz RS
R Sofffe Qi W&yedt Earc existant, sur voirie et en ouvrage, M S G f dzSNJ £ S& YI NASa RS Y
/'S OGN} @FAf aSNr YSyS RIya S aSOGSdzNJ ljdzA O2yyl Al- £ S LK
Maxime a Sainfropez.

322 5S@St 2LIISYSY( RQdzyS y2dzoSt txSSaikBofisi NI ft A0S F2y O0iA
Lesecteurde LaFouRaintt 2y a4 RAAaLI2aS RQlFGIydGlraSa 02y asSldzSy«dpéale»j dzi LIS
RS Y20Af AlSauSeéin dRoQepitrkide ged &dipements de stationnement :

® Saposition hypercentraledans le Gdé,

® || estle point de convergencales axes routiers structurants et des lignes interurbaines de transport collectif
existantes

® |l estle point de passagdalJ2 NII S R QS y (iThdpeé&pod BdsBes rfodds,y (i
® |ldisposeR QS & LI OS Fpouvldzidr ®X Sy RQSIdzA LISYSyiia RS YIFAaAFTFAOLGAZ2Yy

Toutefois ilconviendra :

® De prendre en compte le&tudes déjaréalisées dz Yy A @S| dz RSa 0O2YYdzySa &dzNJ RSa LN
et de voir commentonvergervers unprojet partagéentre la CGST et les communes concersge

® 50S P fadabiNgRISI OSa LINP2Sia RQSIdALISYSYyidz Fdz NEB3IIFNR RSa
ROAY2YRIGAZ2Y ®

3.2.3 Dispositis de covoiturage plus conséquents

Desaires dédiées aucovoiturage existent déja sue territoire du Golfe de Saiffropez Les usagers utilisent les
plateformes nationaleollaboratves pourla mise en relation. La communauté de communes souhaite cependant
renforcer la pratique du covoiturag® 554 RAALRAAGATAIRBAGYFISRESF2RNR 6zD08 SN
le recours au covoiturage, a la fois pour les usagers covoitureurs, mainie confianceffert par une régulation du

service et pour les usagers covoiturés, grace araa#leure visibilité. Des aménagements depty, aires de déposes
accessibles a pied depuis les principaux pbles générateurs : campings, plages;\ikesgrgsermettraient également

R Q 2 daltidNdrgednenta pratique aux visiteurs en période estivade de tirer profit de ce qui apparait parbcomme

un inconvénient : la faiblesse de la densité du maillage routecovoiturage permdant un meilleur croisement de
fQ2FFNB | SO t+ RSYIYyRS®
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3.3 Voirie: contournements et centralités

odowawiFt SEA2Y t YSYSNI &adzNJ f I YA a SM&iyie et BaintOdpezR Qdzy & A
Tout en prenant en compte les études déja réalisées sur le,slgeQ | IA G RQI f A YSy (i StNditéfde NB T
YSiGGNB $SrysitedidpdeiRiestination des transports en commun sur la route du littoral entre SaMaxime

et SaintTropezd / & (&8 LIS RQFYSYylI3ISYSyid I L2dNJ 201 GA2y LINBYAS
transports en commurR I ya dzy SY@ANBYYySYSyild O2y hldidratichyles BerfarfhaNdes Q| dzii -
doit susciter un phénoméne deport modaldepuis la voiture vers les TC en garantissargain de tempssubstantiel

LJ2 dzNJ f Qdza | 3 Schidfort, \jiack a ladmimdaisdndeRtBansports en commun en site propre avecdages
modesRA&LI2YyAo0f Sa o6Y2RSa FOGATazT yI@SGidSa YINRGpakiBgGED | AY
relais).

3.3.2 Contournements routiers des centralités

La Mole, Grimaud, Le Plaie-la-Tour, SainteMaxime (projet COSMA) et Cavalaire, connaissent des problématiques
similaires du fait de la situation deurscentresuvilles, traversés par des axes routiers structuran®st QA Y 38 RS 0S8
a été réalisé sur la commune de la GaFtdeiret (RD558), la CCGST souhaite étudienppsrtunités de mise en place

de contournements routiergour les centralités qui souffrent des lignes interurbaines de transport collectif existantes.

/ Sa LINP2Sia FSNRByld Q20280 RQS(GdzZRSa LINBIfFoftSa FFTAYy RQ

Leur intérét (analyseodts / bénéfices,
Leurfaisabilité,
Leursinpactsen matiére decirculation,

Leursimpactsen matiereenvironnementale

333 aAdS Sy LI OS RQ2LIIAYAAlGAZ2YyAa TFT2yOlAz2yyStfSa
Lt aQF3aAdG RQSGdzZRASNJI {2 dzii S &atioh Susfon@iddhethdhiiddryededuId vodieufie@NI S& R
Sy I3raalyid adaNJ RAFFSNByda fSHASNRI | dziNBa [jdzS f QF AN Y

® | esplans de circulation(sens de circulation, affectation des voies aux mouvements les plus chargésdeko
modes de gestion des carrefours, feux de signalisation, giratoires, priorités statiques

® | arégulation des carrefours a feuxEstelle cohérente avec la demande de trafi©pportunités de mise en place
de systémesidaptatifs :micro-régulationparo 2 dzOf S& RS RS{iSOlA2y X OF YSNI &X

® [ ejalonnement: estil toujours en phase avec la hiérarchisation du rése&stil pertinent pour la saison estivale
de réfléchiradd QA Yy T 2 NI | (i Aadiyusagersy gof prtjpds8r un guidage en temps réel par excmpi
tienne compte de la charge du réseau et propose des itinéraltematifs ?

3.3.4 Connaissance et compréhension de la demande

En préambule au 3 points précédemment évoguiésA f O2y @A Sy i t OS adlF RSZ RQIF OONERA
du territoire en matiére de mobilité Les caractéristiques des déplacements, leurs origines / destinations, leurs motifs,
a2y 0 | dz22 dzNRQKdzA | 84ST Y I comngiglishre ihformatishiqlji dz=dedpar@ibiderRtha 2 O
LISNYSG LI & ROQFNBINGAKNS RBINY & Sali SN 26 fAGSd 'yS SidzRS t
associant a minima :

® Unecampagne de comptagesutomatiques sur les axes structuramtt directionnels sur les principaux carrefours
RQSOKIy3aSao
® UnemodélisationR Q S y & § migirhaS3outiére pour projeter la demande et tester des scénarios
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3.4 Créer de la continuitéiétonne, sécurisef QS & LI OS LJdzo t A O

3.4.1 Rendre plus perméable la bandetlitrale
[ LISNXYSIodzf AiBaady &®WNIBF RY I dzA §é@o1u-scmat)\$ A AN 'Sl\ﬁwﬁx
LINA Yy ONBISNY RS& YAt ASdzE RS @GAS LISNXNSIHo6fSa ljdza T OA

[ b oFyRS f ADiit2™NS ESQPRMGTay & 50 DBINGO S yISrdENIit $1j dzSt € | Réy

(F LXda SfSOSS IGdada Sadga aRsS €Ll Oj20ySP ok B/5RNANEt KRB RATTsty
Lt L OSYSy G Sad €S LI GRA SBR2 BE HAPEKED ROR GBI SH 9y BFHIONGS RS
85 dzyS FT2A4 €S54 FYSYylF3sySyida t RSadA

0
OlAT Sald RRA¥@s &yS G¥SEb R WIS Ay alz) 6 A RI$OS\d@NE 02y RA G
L3I P
St LI &as LI NI RSa NBTFtSEAZ2Yya LRNIIFyG &dzNJ Y

Lesplans de circulation,

Laréductiondu stationnement anarchiquedes voitures, deuxoues et vélos,

[ QS I NBdescheBivMesngnis piétonsen cohérence avec la dende potentielle,

Lasignalétiquepiétonne...

3.4.2 Aménager des grands itinéraires piétons en continuité avec les projets existants,
| 2NB RSa OSyGNrtAdsSaz Sy 12ySa AYyGSNHNDIAYySa 2dz LISNAdz
LI dzLIJANIDIF RS £ Y

® | onger les axes routierstructurants, qui ne sonpas toujours aménagésa cet effet, ni de facomontinue et
homogéned I 6 aSy OS RS GNRGG2ANRZI RQIFIOFA&A&ASAET RS GNIY OSNESSA

® Emprunter destinéraires alternatifs peu accessiblesu rallongeant fortement les temps de parcours.

La stratégie proposée, viseidentifier des itinéraires potentielset travailler sur lecréation de continuités entre les

pbles importants par exemple :

® Créer une continuité piétonne sur la RD559 entre le Lycée Eblg,

® Créer une continuité piétonne sur la RD14 entrehlésergements touristiquest le littoral.

343 ¢NF AGSNI £ YINOKFEoAfAGS RI ya f S&a %2ySa RQ! OGAO
[ Sa @ PB8AQRISE TRNR DRI FH2 2T m@my’@s& RS ﬁIf B y& 30 dyaRSSa LIINND
F2ZNIS RSYFYRS Rpaaihd ABNWASBEY GISNE2yySta tASa | dE SYLX 2
[ S adl dA 2y NORMIHSY NB aRS Lumsy\)a$yuf R;ﬁé I C fs NI IS 408, y eEdxizIN Sy 21
@ BG R2yO RS YSGGNB Sy LI I OS fSa O2yRAGAytaa Rad2 yNB alLaSaCHly
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(

3.5 Vélo: Accommgner la dynamique de la demared

3.5.1 Harmoniser et hiérarchiser les projets en cours

La concertation des acteurs a permis de montrafyleamisme des communes pour proposeesprojets Riflnéraires

2 dzanéfagements cyclablds RAFFSNBy (& yAGSI dzE RQI Old¢ @IewSyisabiliel g a S«
CCGST souhaitearmoniser sa stratégie cyclablen définissant une hiérarchisation des aménagements cyclables
SEAA&GEFY( RQdzyS LI NI Si dzyS LINAR2NR &L GA2Yy RSa&a LINE@S&ia RQl
Sy O2dzNA t fI NBFtSEAZ2Yy 3If26l S IBarntaDieSeuvdgsyAMénagemetitthd JS N
Cyclables(SDAC)Ce dernier permettra également un diagnostic plus précis des enjeux autour du vélo sur le territoire,
Ay aA JaldatodzgeSa dSmande.

352 aAdaS Sy LI OS RQdzy I'YSYlFI3ISYSyld OelOflofS aSOdzNR
La nécessité de sécuriser le franchissement du carrefoufde C2 dzE LJ- NJ f S&a 0e O0f A3 Sa aQAYl

® Résorbedadiscontinuité sur le Parcows Cyclable du Littoral.

® Permettre de créer dembattementsvers le PCL depuis lesntralitésqui ne sont pas directement traversées par
OS RSNYASNE | tf2NA | dzQ STroped, Logdliyl, Gangayd{iGassiNBt RamaiNelelria B &RD9S. { |

® Pe\)y S (i dcoeBlesfcy@listes au projetdels £ S R QS OK I y 3 S dsovhairé dais YezaRteul de ha FOUX U
/Saintt 2ya Y [ ONBFGA2Y RS OSG SldzZALISYSyd ysOSaaiadasS |jdz
soient leurs niveaux de piiaA Ij dzZS® [ Q206 2SO0 A huB¥il gz a $ A v irdeNdpigaditd s2rgd f R Q dzy
facilitée notamment depuides transports collectifsu la voiture vers le vélo.

353 9YNAOKANI f Q2FFNB RS aSNWAOSaA

Uneoffre cyclable compléeted S 02 YLI2 A4S RQI Y 8sfildSSWesSsy (/aQ Sra ik 4LJ2 dzNJj dz2 A |
étoffer sa proposition de services aux usagers cyclistes :

® MiseenplaclR QSlj dzA LISYSy (i a Rafeadixiiboxis&crigés)S Y Sy i

® CréationR QI A NB & et RdbtadidhgzS A f

® /| NBIGA2Y RQA edhdgepoir HrEibsiaNBsBtanBEECtrique

Lasignalétiqueet le jalonnement font également partie des services primordiaux pour les usagers, leur offrant des
reperes des indications sur leemps de parcoursainsi que la proximité des services deurs sont dédiés. Le

2l t2yySYSyid S&aid RQldzilyd LX dzda AYLERNIFYG f2NRARIdAZQAE O2yC
foSad tF //D{¢d Lf LISdzi S3IFESYSyid &aQl 002YLJ} IySNI RQdzyS
(multilingues).
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3.6 Logistique: Expérimenter un nouveau modele

Afin de répondre a la problématique constante de circulation des poids lourds dans le Golﬁeplpepa été validé
RQSELISNAYSY(iSN RAOSNESA etuad@sf qdmmausze;{ &> quabtiativeR Sutouf lde/ PGehs] R S &
RQSELISNAYSyYyidlGA2y RS aeaidisySa RS NrGAzylftAaliGAzy RS f

361 aAadS Sy LI I OSsLeyBtiques Wrhaihd @) Sur Sugiéurs périmétres
0a SOG S dzNB H2R/AlY (SAGTA LANBO2 YYSsS LR GSYy iA St @YSydy LISNIAYySyGa

® SaintTropez / SainteMaxime: Le pourtour du Golfe souffre des problemes de congestions routieres eenor
une part importante des activités économiques : commerces de détail, distribution, restauration, le tout sur un
LISNAYSUGNB fAYAGSD® 584 OFNI OGSNRAGAldzSa ljdzA LI I ARSY
de la géographie de la @e (présence centrale du Golfe) une réflexion sur le réle du transport maritime dans la
chaine logistique est a mener.

® Continuum urbain Cavalaire / La Crefalmer: Ce secteur dense en logements et en activités s'articule de fagon
linéaire le long de lalB559 depuis Le RayBanadeksur-Mer 2 dza |j dzQ kValinér. Bier\gRdotks les flux visant
RSa RSadAyliAz2ya AyiSNySa t OSGdGS T2yS HBRIINNI ASyd sil

= Secteur Grimaud / CogolinCe secteur plus maillé que ldsux précédents accueille de nombreux établissements
O2YYSNDAIdzE S04 w T2ySa RQFOGAGAGSE AYLRNIIY(GSa Rdz D2
RQ; [! AyOfdzryd tSa nw OSY(ONItAGSaA KAtdsimddedds dBS™E Grithaud NR Y I
Si tS4&a alNAySa RS /232tAys | dzE T2 NI $aFoQyi didgdsadé plisa RQI
RQS&LI OS LI2dzNJ YIF 8aAFTASNI € S& FfdzE € 23Aa0AIl dz8@ defuis | dzA
lequel les flux de marchandises seraient redistribués dans les centralités précitées.

362 t NAYOALIS RS t20FftAal A2y RQ; polesfduBafEYSy Ga [ 23A
La réflexion sur les flux logistiques peut étre pordéene échelle plusargeque celle évoquée dans le point précédent.

Une stratégie de captage de tout ou partie des flux de marchandises peut étre déployée, plus en amonpores «

R Q S y>idNBdife, dans le but de massifier les marchandises avant de les redistrivertsrritoire par le biais de

véhicules mieux adaptés.

lyS (StfS aiGNIGS3IAS R2AG FIANB tQ202Si RQSGdzZRSA |ljdzt yil
grands intéréts pour répondre a une problématique endémique dans lee@elfSainfTropez les nombreuses génes
conséquentes a la présence de flux poilsurds importantsS & OSt I Sy (2dziSa &l Aazya Y 9y
RSa IOUA@GAGSAa SO2y2YAljdzSa tASSa | dz G2 dzNR dXcBabtierSpubligs2 NE &
et privés. Une telle stratégie pourrait donc permettre :

® De limiter le besoin de mise en place de contournerseotitiers des centralités, essentiellement réclamé a cause
RS f QA YL} NI I yoOrd plésdueHés dzix dehighiesiégers
® 55 fAYAGSNI S 06Saz2Ay RS NBOFf,A0Nr3aIS Si RQSfINBA&AaSYS)
® 585 L2dz@2ANJ YSGGNB Sy LX I OS dzyS OSNAGFOES LI2tAGAIdzS ST
AYLI2&aaAoftS FTldziS RQI fideS2des. i A PSE& LI2dzNJ £ QF O0s8a& t OSNI I
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4.1 Un plan ambitieux pour les transports en comm

® | e Plan de mobilité simplifié affiche des ambitions fortes en matiére de transports en commun,
LJdzA alj dzQA €t & O2yal ONB dcw: RS a2y o0dzR3ISH VY
Desinvestissements forts: Une infrastructure en site propre pour les transports en commun, un Pdle
RQ; OKI yimd&lal ded d&oipSaintPons,

Une amélioration du niveau de servicerestructuration du réseau interurbain, harmonisation des réseaux
urbains,optimisationde I'offre de transport maritime.

® | a voirie occupe le second rang avec des investissements :

EINHEA&aSYSyid RQIFESaA &0GNHzOGdzNI yias

Requalification des entrées de villes,

Contournement de centresilles,
® [ S aGLGA2yySYSyGs tQSaLlk OS LWzoftAO Si tS @Stz az,
Lta O2YLINByYyySyid RSa I OGA2ya R&uridatoy ded &Mabegmentstabigdet avplds Sy
ainsi que les réflexions sur la place du stationnement automobile dans les centralités.

Programmation budgétaire
Répartition par thématique

LOGISTIQUE
5,95 Me

ACCOMPAGNEMENT
1,45 Mg;

VOIRIE
42 26 Me

&, ToTAL =291.01Me
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42 Unecroissf OS RS& Ay@SaitraasSySyida 2dzaljdzQt wHnon
® Programmation budgétaire du plan sur une durée de 10 ans, en distinguant :
1. dzZR3ISG RQL yYO NI AL&EASTY SydzE S dzRSax | dzE FYSyl 3SySyidaz
fBudget de fonctionnementY O2 NNB a LR YRl y(d | dzE O2Hiia RQSELX 2AGF (A3
® Une courbe des investissements centrée sur 20301k« 0 ROQAY BSd Y& TS YRR E RA YA
2dzaljdzQt Hnoo Y FAY (GKS2NAI|jdzS RS fF RdzNBS RS @AS
® /| NPAaalyOS Rdz 0dzRISG RS T2y OGA2yySYSyd LI NJ LI A
RS fQAYUSAINYGA2Y Rdz ( NartiydeRR2NI YIFNAGAYS Y ¢ aekl )

Programmation budgétaire
Répartition Investissements/Fonctionnement

MILLIONS €

=

% TOTAL = 291,01 M€

LEGENDE ¢ PROGRAMMATION BUDGHRE / REPARTITIOM | ¢ { 5 QL b NT5{ €QUTY BEEFONINNEMENT
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4.3 Une répartition par thématique ventilée sur 10 ans

@ [ S LX Iy &aQAlgh@ue NdmbntdR epuisardey” S

szééA)\yQSau)\é‘éYéyijé SyijNJéAHnAay@d@ﬂ-ﬂ:%@@éy@fj&@mﬁd%%dzm-ch'
NBasStdz RS (NI ya Y2 ML HdpAx DA D (0 B ISHIBMIY2HYSAYANBLSYRI adzNJ a2y
RS 2dz3SNJ RSaRGIfAly AONB ISEABNERG @ 41INE & K SINR BINE® Bii NE dz6 B KE b
NB & S| dzo

® |apé rlode de court terme et le début de la période de moyen terme

HAHKMNHRI2ZAGSY i LISNYSGAONB I NBEfAalLGA2Y RS& SiddzRSa adnNt
R2YIFAySa Y @G2ANASE adGldraz2yySYSyids @sStz2o

® | [IINBEA Hnon S 0dzRISG RQAYy@SadiAaasSYSyld RAYAydzS LI

Programmation budgétaire
Par thématique / par an

THEMATIQUE
INV / FONCT Y

«

B
Valeurs -
&, TOTAL=291,01Me
LEGENDE) ¢ PROGRAMMATION BUDBERE / REPARTITIBAR AN PAR THEMATIQU 5 Q! / ¢ L h b {
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44 wSLI NOAGAZ2Y LI NI YIEndNRESE RQ2dzONF IS & dzNJ mn
§S y2Yo NﬁqzéSé o C)Gj\ 2y a Alfedvz Lty éézvéj\ Syl LRIBYLRES GN¥Sy
O2y GNB LINBYR Sy 02YLIiS RSa OtST¥a RS NBLINLIAGAZY G(KS2 N
dzdz&@NBE SFFSOGAGS Rdz LA I yo

Des actions essentiellement portées paClammunauté de communes61,4%

Le départementCD83) est le send partenaire ~19,2%

Les communes du Golfensuite ~14,8%

Enfin laRégion Sud-4,1%

® | e transfert de la compétence transports en commun de la Région vers la CCGST
fiTransfertdebudgef nXtmMaekly T ocZImmae LI2dz2NJ mn Fyad O6RS2t LI

A =2 oA s soAa

® [ S3a NBOSG{iSa LRGSYGASttSa oy2y AyiS3aINBSa RlIya f
fSubventions projet§ nXynae LI2dz2NJ £ S& mn Fyadue/ SGGS S@F € dzZ A2\
1 Les recettes du systéeme de mobilitéseront fonction des choix retenus (modalités de tarification).

Programmation budgétaire
Par maitrise d’ouvrage

TOTAL =291,01 M€

VAr

LeDepArRTEMENT

AUTRES* 55,86 M€
0,440 M€

2
=

€ colre

de Saint Tropez|

179,67 M€

Autres = actions relatives a la logistique = partenaires privés notamment
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PLAN DE MOBILITE BIVFIE GOLFE DE SAIROPE
O e 55/112

deSamtT 12 novembre 2024
€ >aint fropez Version OP




G O l-re PLAN DE MOBILITE BIMFIE GOLFE DE FAIROPE 56/112
12 novembre 2024

de Saint Tropez Version OP




5 FICHES ACTIONS
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5.1 Thématique tansports en commun

() LES TRANSPORTS EN COMMUN
_

DIAGNOSTIC

(

MESURES A METTRE EN PLACE

OBJECTIFS

A ECHEANCE

Offre TC interurbaine organisée par la Région (ZOU ! : fin des marchés aoit 2026) »  Mettre en ceuvre la compétence TC de la CCGST 2034
Offre TC déséquilibrée géographiguement » Harmoniser |'offre TC sur le périmétre de la CCGST F/N
Offre TC déséquilibrée durant I'année = Maitriser les caractéristiques de I'offre TC u
Faible intermodalité de |'offre TC = Structurer une offre lisible et performante 8
Hétérogénéité de I'offre TC (tarifs / modes d'exploitation / AOM / périodes...) = Adapter et équilibrer I'offre TC sur I'ensemble du territoire 5]
Mangue de lisibilité de I'offre TC = Ameéliorer la performance du réseau TC [}
Faible performance du réseau TC = Améliorer I'articulation entre les TC routiers et les navettes maritimes a
Absence de coordination avec les navettes maritimes 2024

* Etude d'assistance & maitrise d'ouvrage (AMO) :

Objectifs de I'étude d’AMO : diagnostic de la situation / définition des objectifs de la collectivité / analyse
de la convergence des contrats / élaboration d'un document programme / définition de la composition de
I'offre / prescriptions relatives au parc de véhicules / prescriptions en matiére de billettique et de SAEIV /
harmonisation tarifaire / coordination avec les autres réseaux / intégration de la guestion des navettes
maritimes / élaboration du dossier de consultation des entreprises / négociation (selon le cadre contractuel
envisagé) et analyse des offres.

* Mise en ceuvre progressive d'un nouveau « réseau cible » :

Golfe

L'évolution de I'offre TC repose sur la mise en ceuvre d'une nouvelle configuration de réseau articulé en
étoile. Ce nouveau = réseau cible » se veut ambitieux et sappuie sur les principes suivants : un réseau
principalement radial pour gagner en lisibilité et en maillage / un PEM central dans le secteur de La Foux /
la mise en ceuvre d'un TCSP sur l'arc littoral Sainte-Maxime — Saint-Tropez / une armature organisee
autour de lignes structurantes (de type BHNS) et de lignes de rabattement / une articulation avec des parcs
relais / une complémentarité avec des navettes estivales / une articulation avec les navettes maritimes (a
calibrer).

Le réseau cible sera mis en ceuvre progressivement en fonction du rythme d'évolution des infrastructures
et en fonction de la convergence des politiques de mobilité (stationnement, espace public...).

de Saint Tropez

= ‘é) Reéalisa®
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Etudes : 65 000€
Exploitation TC
scolaires :

32 350 000€/an
Exploitation
TC urbains :

2 900 000€/an
Exploitation TC
interurbains :
7 700 000€/an

La CCGST

Structuration du futur réseau cible
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() LES TRANSPORTS EN COMMUN

MESURES A METTRE EN PLACE

* En termes de temporalité, il faut distinguer trois séquences :
= A court terme : les réseaux TC seront exploités de la méme maniére quaujourd’hui : les marchés ZOU | seront menés a leur terme (jusqu’en aodt 2026), ainsi que la
DSP SIMPLIBUS (jusgu’en mai 2026), tandis que les marches relatifs aux réseaux locaux seront relancés/recondurts jusqu'en 2026 (avec des évolutions au cas par cas).
* A moyen et long termes : un nouveau « réseau cible » sera mis en ceuvre en intégrant et harmonisant toutes les composantes de |'offre TC. Pour tenir compte d'une
certaine progressivité dans la montée en charge du réseau cible, nous considérons que I'offre mise en ceuvre sera de 75% de |'offre cible durant les trois premiéres
années. L'offre cible sera mise en ceuvre & 100% en 2030, avec la mise en service d'une infrastructure TCSP (ces hypothéses peuvent évoluer).

* OFFRETC

COURT TERME

Offre TC actuelle organisée par Z0U
Prolongation des marchés et DSP
des réseaux locaux

MOYEN TERME

Harmonisation de I'offre par la

CCGST : mise en service de 75% de

I"offre du réseau cible

g ECHEANCE

LONG TERME

+ Mise en service compléte de |"offre du
réseau cible (100% de I'offre cible, avec TCSP)

* COUTANNUEL

*

*

TCurbains : 1,34 M&/an CCGST
TC scolaires : 289 K£€/an
CCGST/communes
TCinterurbains : financés parla
Région

TC urbains : 2,175 M/an CCGST
(hypothese 75% de 'offre cible)
TC scolaires : 3,35 M&/an CCGST
(compensation totale Région)
TC interurbains : 5 575 M£/an
CCGST (hypothése 75% de l'offre
cible : compensation partielle
Région)

+ TCurbains : 2,8 M/an CCGST (hypothese
100% de I'offre cible]

+ TCscolaires : 3,35 M£/an CCGST
[compensation totale Région)

« TCinterurbains : 7,7 M£/an CCGST
(hypothese 100% de I'offre cible :
compensation partielle Région)

* COMPENSATION

Golfe

de Saint-Tropez

(

*

*

TC scolaires : financés par la Région
TCinterurbains : financés parla
Région

TC scolaires : compensation
budgétaire de 3,00 M£/an de la
part de la Région

TC interurbains : compensation
budgétaire de 1,36 M£/an de la
part de la Région

+ TC scolaires : compensation budgétaire de
3,06 M£/an de la part de la Région

¢ TCinterurbains : compensation budgétaire
de 1,36 M&/an de la part de |a Région

Synthése des évolutions envizagées
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LES TRANSPORTS EN COMMUN

Mise en ceuvre d’un nouveau réseau de transport collectif

MESURES A METTRE EN PLACE

* Le tableau suivant présente les hypothéses de service du « réseau cible », (en ce qui concerne les lignes interurbaines) en distinguant les lignes et les périodes. L'offre

présentée correspond au réseau complet & 100%. Cette offre pourra étre adaptée, a hauteur de 75%, durant la période de moyen terme.

Tableau de I'offre du réseau cible : ARQ : Aller-Retour Quotidien / PC : Période Creuse / PP : Période de Pointe (5 heures)

G [f PLAN DE MOBILITE BIMFIE GOLFE DE $AIROPE
O e 12 novembre 2024

Version OP

de Saint-Tropez

Nombre de
Nombre de courses par Kilométrage |Coiit
jours sur la jour sur la Longueur commerdal |kilométrique | Coiit total
Ligne Type Période Jours. période Niveau de desserte période (Course Km  [annuel moyen annuel
e BHNS sur Farc Gh a 24h durant 2 mos {18h & amplitu: réquence aux 10min en PP et PC, soit GARQ en PP et PC, soit
STE-MAXIME - ST-TROPEZ (BHNS)  |BHNS ETE Ly Heri o ot o 216 15|  200330] 5€ 1003300¢
BHNS sur Farc ais | it uence aux 15min en PP et 20min en PC, soit JARQ en PP et
STE-MAXIME - ST-TROPEZ (BHNS)  |BHNS INTERSAISON L F T . T 100 15| 136500 s€ &32500¢€
wence au 15min en PP 30min en PC, soit dont ARG en PP
STE-MAXIME - ST-TROPEZ (BHNS)  |BHNS HIVER Ly 212), 20 15| 253200 s€ 1272000¢
P t GARQ en PP et PC, s0it 2"5=10ARQ en PP et
LA GARDE FREINET - PEM LAFOUX  [ordinaire |ETE Ly &2 ! = " % 15 a5632 6€| 273792€
it GARD = PP ot PC. s0it 175=5AR0 = PP ot
LA GARDE FREINET - PEM LAFOUX  [ordinaire |INTERSAISON Ly £l - ! = ! 3n 15 43630) 6€| 262080€
o . s0it GARO en PP et PC, s0it 0,75°5=5AR en PP et
LA GARDE FREINET - PEM LAFOUX  [ordinaire |HIVER Fe 12 24 15 69358 6€| a19323€
P . s0it GARG en PP et PC, s0it 2"5=10ARQ en PP et
PLAN DE LA TOUR - PEMLAFOUX  [ordinaire |ETE Ly &2 % 19 54 133] 6¢| 325123¢€
. s0it GARO en PP et PC, soit 1"5=5ARQ en PP et
PLAN DE LA TOUR - PEM LAFOUX ordinsire  (INTERSAISON Ly 0 = ! = " 30 19) 51370| 6€ 311220€
TR T e T LA T P e LMMely = 7 mos (150 d amgl €] t n e . soit GARG en PP o L St 0,5 S=SARG en PP et - - f— =3 J—
- [frEEnE Sa 10ARD, en PC, s0it un 2ARQ et 24 courses
L e nt 2 mois {18h d"amphit = aux 30min en PP et 60min en PC, soit 6AR en PP ot PC, s0it 2"5=10ARQen PP et
COGOLIN - PEM LAFOUX ordinzire  [ETE Ly =) ) % 9 25668 6€| 153008€
o en P, 300t GARD en PP o1 PC, soit 1"5=5AR0 en PP et
COGOLIN - PEM LAFOUX ordinsire  (INTERSAISON Ly 0 1en PLasARen = asn 30 9 24570 6€| 1a7a20€
— T S en P, soit GARGLEN PP eL L, st 0,75 S-S ARG en PP ot
COGOLIN - PEM LAFOUX ordinzire  [HIVER u 12 24 9 39312 6€| 235872€
L P durant 2 mois {18h d’amp! n en PC, soit GARQ en PP et PC, s0it 2"5=10ARQ en PP et
(GASSIN - PEM LAFOUX ordinzire  [ETE Ly ey % g 17112| 6€ 102672€
: nen PC.s0it GARQ &n PP et PC, soit 1"5=5AR0 en PP ot
(GASSIN - PEM LAFOUX ordinaire  [INTERSAISON Ly e e ! = " 30 g 16330| 6€ 93230¢€
. LMMely n en PC, soit GARG en PP et PC, 50it 0,75 5=5AR0 en PP et
(GASSIN - PEM LAFOUX ordinzire  [HIVER u 12 24 g 26208 6€| 1572a3€
- n en PC, sont ARG en PP et PC, 50t 2"5=10ARQ en PP et
CAVALAIRE - PEM LAFOUX ordinzire  [ETE Ly &2 % 14 39928 6€| 239568 €
nen PL.s0it GARQ &n PP =t PC, soit 1"5=5AR0 en PP ot
CAVALAIRE - PEM LAFOUX ordinsire  (INTERSAISON Ly 0 e ! = " 30 14 38220 6€| 229320¢€
— ey Fen PL 3o GART en PP L PC i DTS SSARGEn PR e
CAVALAIRE - PEM LAFOUX ordinzire  [HIVER e 12 24 14 61152 6€| 366912€
RAYOL - CAVALAIRE - CROICVALMER  [ordinaire  |ETE w g [uram 2 mas {180 damakt o P et BARG en BP et PL o 5= 10AR D en B %6 15| 42780 6€| 256630€
1"13=13ARQ en P, soit w
RAYOL - CAVALAIRE - CROIXVALMER [ordingire |INTERSAISON Ly e e 30 15| 20950 6€| 2a5700€
. « aux 90kmin en PP et 90min en PC, soit GARQ en PP et PC, 50it 0,75"5=5AR0 en PP et
RAYOL - CAVALAIRE - CROIX-VALMER |ordinaire  |HIVER . aunEommeEn TR SR e oS 24 15 65 520 6€ 393120¢
Sa e 12080 et 24 courses
7675200 €

61/112

ECHEANCE

2034

Shalis el

2024

egis




PLAN DE MOBILITE BIVFIE GOLFE DE $AIROPE 62/112 H
( Golfe °g’s

de Saint Tropez 12 novembre 2024

Version OP UREC



























































































































